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Urdrattur:

Markmid verkefnisins var ad kanna hvort hagt vari ad auka 6ryggi i beygjum 4 islenska
vegakerfinu, med pvi ad merkja par & mismunandi hatt, eftir pvi hversu “hattulegar”
par teljast ut fra akvednum melingum. Maliadferdin og hattuflokkun var gerd
samkvamt adferd sem vard til i samvinnu Dana, Frakka og Hollendinga.

Hradi 4 adlegum koflum, vionamsstudull slitlags i beygjunni og pverhalli hennar eru
inngangsstaerdir 1 adferdina. Valdar voru fjorar beygjur og naudsynlegar melingar
gerdar a peim. bar voru sidan flokkadar samkvamt 40urnefndri adferd. Vid valio &
beygjunum atti ad hafa hlidsjon af pvi ad Gtafakstur veeri dberandi. 1 1jos kom ad i
nagrenni vid Reykjavik var erfitt ad finna stadi sem skaru sig ar. Utafakstur verdur ekki
endilega 1 beygjum, heldur einnig 1 naesta ndgrenni peirra.

Athugunin leiddi medal annars 1 1jés ad i dag eru merkingar 4 beygjum i islenska
vegakerfinu mismunandi, p6 a0 teknilegir eiginleikar peirra gagnvart umferd, séu peir
somu.

Verkefnishopurinn sem vann ad verkefninu telur ad nidurstodurnar gefi tilefni til frekari
athugunar. Til deemis parf ad skoda hvad redur merkingum & hattulegum beygjum i dag
og hvort hagt er ad samrama merkingarnar. I pvi sambandi metti nota teki sem kynnt
er 1 60ru verkefni sem styrkt var af Rannum (verkefnio: Heettulegar beygjur a pjodvegi
1). Hopurinn telur ekki timabaert ad velja ur beygjur til ad hradamerkja sérstaklega i
svipudum dur og nefnt er i ofangreindu kerfi til ad kanna éhrif peirrar adgerdar, fyrr en
frekari athuganir hafa verid gerdar.

3 lykiloro: A islensku A ensku
Umferdarhradi Traffic speed
Vegmerkingar Road marking
Beygjur Road turns
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FORMALI 2. UTGAFU

Komid hafa fram abendingar um villur i fyrstu utgafu af skyrslu um petta verkefni.
bessar abendingar voru réttmeetar og pvi kemur hér onnur utgafa, par sem villurnar
hafa verio leidréttar og tekio hefur verio tillit til annarra dbendinga.

Tekio skal fram ad villurnar hofou ekki ahrif a adalniourstoour verkefnisins um ad
[ dag eru beygjur a islenska vegakerfinu merktar @ mismunandi hatt, po teeknilegir
eiginleikar peirra gagnvart umferd séu svipadir.

November 2002,
borir Ingason
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1. Inngangur

Utafakstur er ein algengasta tegund umferdarohappa 4 islenska vegakerfinu. Fram
kemur i drlegum skyrslum Vegagerdarinnar um umferdaréhdpp & drunum 1993-1997,
ad pa urdu 948 umferdarohopp a pjodvegum (utan péttbylis) ad medaltali & ari og
flokkudust 346 peirra sem utafakstur. I pessum télum er midad vid 6hopp sem
logregla gerir skyrslu um. Ad medaltali urdu 374 umferdarohdpp med meidslum a
folki & sama timabili og flokkudust 186 peirra sem utafakstur.

Verkefnid sem skyrsla pessi fjallar um, hafdi pad ad markmidi ad kanna hvort haegt
veeri ad auka Oryggi 1 beygjum & islenska vegakerfinu, med pvi ad merkja par 4
mismunandi hatt, eftir pvi hversu “hattulegar” paer eru Ut fra dkvednum malingum.
So6tt var um fjarstudning til verkefnisins, og hann fékkst fra Rannsdknarradi
umferdaroryggismala (RANNUM).

Verkefnid var unnid i samvinnu Rannsoknastofnunar byggingaridnadarins (Rb) og
Vegagerdarinnar (Vg.). Verkefnishopur var skipadur peim Pori Ingasyni, Rb
(verkefnisstjora), Audi boru Arnadéttur, Vg. og Joni Hjaltasyni, Vg. Hinn
sidastnefndi s4 um hradamalingar og Asbjorn Olafsson hja Vg., s& um
vidnamsmelingar 4 yfirbordi slitlags 1 peim beygjum sem athugadar voru. Eru peim
hér med faerdar bestu pakkir fyrir pad.

2. Bakgrunnur

Eins og fram kemur i inngangi pessarar skyrslu, er utafakstur ein algengasta tegund
umferdardhappa 4 islenska vegakerfinu. Pad 4 einnig vid { Danmérku og Frakklandi. |
Danmérku verda 13% daudaslysa i beygjum utan péttbylis og 21% 1 Frakklandi [1].
Svipad astand mun vera annars stadar i Evrépu. Danir, Frakkar og Hollendingar
sameinudust arin 1996 og 1997 um verkefni sem wvar hluti af svokdlludu
“SAFESTAR”-verkefni sem svo var hluti af “TRANSPORT” hluta 4. rammadatlunar
Evrépusambandsins um rannsoknir og proun. Greint er frd pessu samstarfsverkefni
Dana og Frakka i heimildum [1], [2] og [3]. Markmid verkefnisins var ad bua til
ramma um samremdar merkingar & beygjum i dreifbyli, sem m.a.vaeru pannig ad paer
hjalpudu 6kumanninum sjalfkrafa til ad fara & 6ruggum hrada gegnum beygjuna sem
svo yrdi til pess ad umferdaréhéppum 1 beygjum faekkadi.

Til a0 na framangreindu markmidi var préad likan, sem flokkadi beygjur i
haettuflokka og sidan voru gerdar tillogur um merkingar beygja i samrami vid i hvada
hattuflokki peer lentu. Adur en radist var i gerd likansins voru heimildir kannadar sja
[1]. Samkvaemt peim verda slys frekar 4 vegum med minni beygjuradius, en hins
vegar er einnig munur milli beygja med sama radius vegna mismunandi adstedna a
hverjum stad. Til demis, hvernig sést beygjan framundan, hver er breidd slitlagsins
og gerd axla, fyrir kemur ad radius i sému beygju sé breytilegur o.s.frv. Ymis énnur
atridi eru nefnd, s.s. ad ef beygjuradius er minni en 200 m, er tvisvar sinnum meiri
hatta 4 slysum en ef hann er meiri en 400 m. Einnig kemur fram ad pvi lengri sem
beinn adlegur kafli ad beygjunni er, pvi meiri slysationi. Hins vegar minnkar
samband beygjuradiuss og slysationi, ef beygjum fjolgar & hvern kilémetra.

[ verkefninu voru préud tvenns konar likon, annars vegar danskt og hins vegar
franskt. Munurinn 4 peim er 1 stuttu mali sa ad danska likanid gerir rad fyrir 6linulegu
sambandi milli hrada adlaegs kafla og honnunarhrada i beygjum, pegar hattugrada
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beygjunnar er fundin, en pad franska notar aftur & moéti linulegt samband. Munurinn
kemur fram & liuritunum & mynd 1.

Curve Design speed km/h

Curve Design speed kmh
100

100

b
No signing required / / 10

AN
N
N

: Ay c
/)] :
. [ ] .

b)) 0 40 50 & 7 80 % 100 20 2 0 L] 60 1) 80 % 100
Approach speed kmih (35%porcentile) Approach speed kimih (B5%-parcentile)

Mynd 1: Flokkun beygja i heettugradur, danskt kerfi til vinstri en franskt til haegri [2]. (Y-as er “curve
design speed km/h” og X-as er “approach speed km/h (85%-percentile)”).

Danska likanid byggir & pvi ad skoda muninn 4 hreyfiorku sem bill hefur 4 beinum
adlegum kafla beygjunnar (midad vid 85% hradann, p.e. pann hrada sem 85%
Okumanna halda sig innan) og hreyfiorku sem billinn hefur i beygjunni (midad viod
reiknadan honnunarhrada). Hreyfiorkunni ma lysa meo likingunni:

E, =impy’

par sem, Ex = er hreyfiorkan,
m = massi bilsins,
V = hraoi bilsins.

Adurnefndur munur 4 hreyfiorku er pvi hadur muni 4 hradanum i 6dru veldi. bad
pydir ad pvi meiri sem hradinn er, pvi minni breyting i hrada hefur somu ahrif &
breytingu i hreyfiorku og meiri breyting 4 hrada hefur ef hann er minni. Danska
likanid er einnig kvardad fyrir danskar adstaedur, par sem tekid er tillit til sambands
slysationi og honnunarhrada i yfir 2400 beygjum utan péttbylis og sérstakrar
athugunar 4 251 af pessum beygjum, par sem medal annars var profad ad flokka
beygjurnar eftir endurtekinn akstur 4 akvednum hrada i gegnum paer. Nidurstadan af
pessum athugunum 6llum er linuritid 4 mynd 1.

Eins og sést ef mynd 1 er skodud, pa eru inngangssterdir til ad akvarda heaettugradu
beygjunnar, annars vegar hradi bilsins & adlegum beinum kafla (“approach speed”)
og hins vegar honnunarhradi beygjunnar. Hrada 4 adlegum kafla er hegt ad finna
med hradamalingum i c.a. 150 til 400 m fjarleegd fra beygjunni og er midad vid 85%
hradann. Honnunarhradinn i beygjunni er skilgreindur sem sa hradi sem folksbill
getur ekid & af 6ryggi gegnum beygjuna vid venjuleg vedurskilyrdi & blautu yfirbordi.
Hegt er ad reikna hann 1t fr4 eftirfarandi likingu:

I/hb'nnun = VR*g*(e+f)

par sem, Vhénnun = honnunarhradinn (m/s),
R =radius beygjunnar (minnsti radius)
g = pyngdarhrédunin (9,81 m/s%)
e = pverhalli beygjunnar
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f = vidnamsstudull slitlagsins (“side friction coefficient”)

[ heimild [1] er greint fra hvernig merkingakerfi var valid fyrir mismunandi
hattuflokka. Merkjakerfid er synt 4 mynd 2. Eins og fram kemur er hattuflokkur “A”
ekki merktur sérstaklega upp 1 ad heattuflokkur “E” var merktur med skilti (hattuleg
beygja), skilti med hrada og pverslam i beygjunni, auk pess sem yfirbordsmerkingar
eru rifladar, pannig ad 6kumadurinn finnur titring i bilnum ef hann ekur 4 peim. bao
var tekid fram ad merkingar fyrir hattuflokk “E” eru i raun til bradabirgda og
endurhanna @tti paer beygjur sem i honum lenda.

c o E
> D D>
A A A

A B

f
| |
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Mynd 2: Merkingakerfi fyrir mismunandi hattuflokka beygja [1]

B&0i i Danmérku og Frakklandi, voru gerdar athuganir & akstursmynstri (med
myndbandsupptokum) og hradi var meldur i voldum beygjum, fyrir og eftir ad paer
voru merktar samkvaemt hinu nyja kerfi. Almennt syndu pessar athuganir ad
merkingarnar h6fou ahrif til ad baeta aksturslagid i beygjunum, pannig ad bilar voru
betur stadsettir i peim auk pess sem hradi minnkadi orlitio.

3. Framkvamd verkefnisins

Fyrsta skref verkefnisins var ad finna stadi 4 vegakerfinu, par sem utafakstur i
beygjum hefur verid vandamal. begar stadir hofou verid valdir, féru fram
hradamalingar og vidnamsstudlar i beygjunum voru meldir. Safnad var saman
upplysingum um vidkomandi beygjur (radius og pverhalla). Ut fra pessum
upplysingum var honnunarhradinn i beygjunum reiknadur og sidan atti ad nota hann
og 85% hradann 4 adleegum kafla til ad flokka vidkomandi beygju, samkvamt danska
likaninu. Gerd er grein fyrir framkvamd verkefnisins i pessum kafla, nidurstodur eru
teknar saman i kafla 4 og rvinnsla synd i kafla 5.

3.1 Haettulegar beygjur fundnar

Akvedid var ad takmarka leit vid stadi tiltolulega skammt fra Reykjavik. Pvi voru
skodud slysakort af Vestur- og Sudurlandi, sja heimildir [4], [5], [6] og [7]. Pessi
athugun leiddi ekki i 1j6s neinar akvednar beygjur, sem skaru sig Ur hvad
umferdaréhopp vardar, en nokkrar téldust koma til greina.
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Pann 10. mai 2001 foru Audur béra Arnadéttir og Jon Hjaltason og skodudu beygjur 4
Vesturlandi, sem til greina kunnu ad koma midad vid skrad umferdaréhdpp 1991-
1995 og 1996-1998. Af peim var akvedid ad skoda nanar tver beygjur a pjodvegi 1,
annars vegar milli Brekku og Hraunsnefs (kafli 1-hl), sjd mynd 3, og hins vegar vid
Nordura hja Fornahvammi (kafli 1-h3), sja mynd 4. I fyrrefnda tilvikinu, er radius
beygjunnar 300 m og pverhallinn 52 %o en i hinu sidarnefnda er radius 600 m og
pverhallinn 58 %o.

Mynd 3: Beygja (fjer & mynd) milli Brekku og Hraunsnefs (ljosmynd Jon Hjaltason)

Mynd 4: Beygja vid Nordura hja Fornahvammi (ljésmynd Jon Hjaltason)

Pann 29. mai 2001, for verkefnishopurinn allur og skodadi d4durnefndar beygjur auk
pess ad fara & Sudurland. Par voru valdar tvaer beygjur, annars vegar & Prengslavegi
(kafli 39-01), sja mynd 5, og hins vegar & Eyrarbakkavegi (kafli 34-02), sja mynd 6.
Beygjan 4 brengslavegi hefur radius 370 m og bverhallann 69 %o, en 4
Eyrarbakkavegi er radiusinn 600 m og pverhallinn 58 %o.
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Mynd 5: Beygja a brengslavegi (1josmynd Jon Hjaltason)

Mynd 6: Beygja & Eyrarbakkavegi (lj6smynd Jon Hjaltason)

3.2 Hradameelingar

Geroar voru hradamalingar fjérum sinnum 4 hverjum stad. M&lingarnar voru gerdar
med radar Vegagerdarinnar. Hradi bifreida er maeldur, en eingdéngu peirra sem eru &
frjalsri ferd, p.e. opvingadir af annarri umferd. A kaflanum milli Brekku og
Hraunsnefs og vid Fornahvamm var melt 31. mai, 14., 21. og 28. juni 2001. A
Eyrarbakkavegi 11., 20. og 27. juni auk 19. juli 2001. A Prengslavegi var malt 11. og
20. juni auk, 19. og 25. juli 2001. Nidurstodur koma fram i kafla 4.1
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3.3 Vidnamsmaelingar

Vidnamsmalingar voru gerdar i samraemi vid lysingu i heimild [8]. Maliadferdin er
st6olud pannig ad vatni er sprautad a yfirbordid svo ad 1 mm pykk vatnsfilma a ad
vera 4 pvi pegar malhjolid fer yfir Malingarnar voru framkvaemdar & Sudurlandi
(Prengsla- og Eyrarbakkavegi), pann 8. september 2001. P4 var purrt i vedri og
samkvaemt upplysingum fra vedurstdod Vegagerdarinnar i
brengslum. Malingar voru svo gerdar & Vesturlandi pann 17. oktober 2001. b4 var
lofthitastig um 3°C 4 vedurstod i Brottubrekku, en trilegra eitthvad herra a

melistodunum.
Melingarnar & Sudurlandi voru 4 40 og 60 km/klst hrada, en & Vesturlandi adeins & 40

lofthiti

km/klst hrada.

um 10°C,

4. Nidurstodur mealinga

4.1 Nidurstodur hradameelinga

Nidurstodur hradamaelinganna, eru teknar saman i toflu 1.

Tafla 4-1: Niourstoour hradameaelinga

- H U
1-h1-02 Hrinavequr Hradamzelingar
Brekka Rétt nordan afl. ad Brekku. Ekid til noréurs. VEGAGERDIN

Dags. Timi Radius Halli Vegbr. Leyfil. Medalhradi Mesti hradi Minnsti hradi V=15% V =85%
im.: i%: im.: ham.hr. Folksb. Vorub. Folksb. Vorub. Folksb. Vorub. Folksb. Vorub. Foélksb.  Voérub.
31.05.2001. 14:00-16:00 0 ? 7,50 90 89,6 75,2 115,0 86,0 68,0 66,0 81,0 67,1 96,9 83,4
14.06.2001. 14:20-15:40 0 ? 7,50 90 86,0 71,5 115,0 92,0 65,0 58,0 76,7 57,3 94,5 90,5
21.06.2001. 11:10-12:40 0 ? 7,50 90 86,2 83,3 104,0 88,0 66,0 76,0 77,2 78,0 94,2 88,5
28.06.2001. 17:15-18:15 0 ? 7,50 90 84,6 75,1 113,0 84,0 63,0 60,0 75,3 62,5 93.2 82,5
medaltal: 86,6 medaltal: 94,7
1-h3-05 Hrinavegur Hradamaelingar 4.
Fornihvammur Um 240m sunnan afl. ad Fornahvammi. Ekid til noréurs. VEGAGERDIN
Dags. Timi Radius Halli Vegbr. Leyfil. Medalhradi Mesti hradi Minnsti hradi V=15% V =85%
im.: i%: im.: ham.hr. Félksb. Vorub. Félksb. Vorub. Folksb. Vorub. Folksb. Vorub. Folksb. Voérub.
31.05.2001. 10:30-13:30 0 ? 8,20 90 94,3 87,2 116,0 92,0 67,0 81,0 84,5 83,8 103,6 91,3
14.06.2001. 11:45-13:45 0 ? 8,20 90 94,4 83,2 122,0 95,0 71,0 58,0 84,9 59,5 102,6 93,5
21.06.2001. 13:00-14:30 0 ? 8,20 90 95,3 92,3 120,0 101,0 75,0 84,0 86,0 82,3 103,1 102,8
28.06.2001. 15:30-17:00 0 ? 8,20 90 95,1 80,4 133,0 96,0 71,0 66,0 84,4 68,8 1040 92,5
medaltal: 94,8 medaltal:  103,3
34-02-03 Eyrarbakkavegur Hradamaelingar
Stekkar. Um 0.33 km nordan afleggjara ad Stekkum. Ekid til sudurs. VEGAGERDIN
Dags. Timi Radius Halli Vegbr. Leyfil. Medalhradi Mesti hradi Minnsti hradi V=15% V =85%
im.: i%: im.: ham.hr. Foélksb. Vorub. Félksb. Vorub. Félksb. Vorub. Foélksb. Vorub. Foélksb.  Vorub.
11.06.01. 16:15-17:45 0 0 8,5 90 82,0 78,0 111,0 83,0 58,0 73,0 71,0 73,0 92,3 82,0
20.06.01. 14:30-15:30 0 0 8,5 90 91,0 83,0 123,0 88,0 63,0 78,0 76,1 76,5 102,9 88,5
27.06.01. 14:45-16:00 0 0 8,5 90 85,9 90,8 115,0 100,0 46,0 82,0 76,1 83,8 94,9 98,1
19.07.01. 14:50-15:50 0 0 8,5 90 88,1 78,7 116,0 93,0 57,0 65,0 78,1 65,3 97,9 84,9
medaltal: 86,8 medaltal: 97,0
39-01-04 brengslavegur Hradamaelingar 4.
Raufarhéll Rétt sunnan vid Raufarhélshelli. Ekid til sudurs. VEGAGERDIN
Dags. Timi Radius Halli Vegbr. Leyfil. Medalhradi Mesti hradi Minnsti hradi V=15% V =85%
im.: i%: im.: ham.hr. Félksb. Vo6rub. Foélksb. Vorub. Folksb. Vorub. Foélksb. Vorub. Folksb. Vorub.
11.06.01. 13:50-15:50 0 ? 8,5 90 93,8 82,9 131,0 114,0 66,0 58,0 82,3 63,3 103,2 96,8
20.06.01. 16:00-17:30 0 ? 85 90 96,3 86,6 120,0 100,0 67,0 74,0 83,1 76,0 107,7 94,3
19.07.01. 16:10-17:40 0 ? 8,5 90 91,1 83,1 116,0 92,0 56,0 62,0 80,9 71,8 100,4 91,6
25.07.01. 15:40-17:10 0 ? 8,5 90 87.7 79,4 110,0 91,0 66,0 70,0 78,1 71,3 943 87,5
medaltal: 92,2 medaltal:  101,4
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4.2 Nidurstodur vionamsmaelinga

Nidurstodur veggripsmaelinga, eru syndar 4 myndum 7 og 8.
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Mynd 7: Nidurstodur vionamsmeaelinga 4 Sudurlandi
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Mynd 8: Nidurstodur vionamsmeelinga 4 Vesturlandi

Vidnamsstudlar i beygjunum, melast mjog hair eda um og yfir 0,9 pegar mealt er 4 40
km/klst hrada, en fara Orlitid nidur fyrir pad pegar hradinn er aukinn. Reynsla
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hérlendis bendir til ad vidnamsstudlar & kledingarslitlagi séu yfirleitt svona hair,
pannig ad ekki er asteda til ad efast um ad nidurstdournar séu réttar. Dessi
vionamsstudull sem parna er maeldur, er “brake friction coefficient” (BFC), en i pessu
verkefni hofum vid dhuga 4 svokolludum “side friction coefficient” (SFC), samanber
kafla 2 i pessari skyrslu. I raun er pad svo ad vidnamsstudull yfirbordsins er 6hadur
pvi hvort farid er langs eda pvers eftir yfirbordinu. { heimild [8, bls 30-31], er greint
fra sambandi SFC og BFC fyrir mismunandi meliteki. Af peim upplysingum ma rada
ad ekki er skotid langt framhja, ad nota SFC = BFC. Med tilliti til pess, ad
vidnamsstudull lekkar med auknum hrada (eins og medal annars kemur fram i
malingunum 4 Sudurlandi) og ad 85% hradinn 4 adliggjandi koflum beygjanna sem
vid erum ad skoda hér er talsvert haerri en melt var vid, veri ekki 6edlilegt a0 mida
vid legri studul en melist, til demis SFC = 0,8 pegar honnunarhradinn er reiknadur.
Sé pessi studull hins vegar notadur, reiknast honnunarhradinn mjég har og danska
likanio verdur onotheeft til ad flokka beygjurnar.

Vid “geometriska” honnun 4 beygjum er talad um ad velja purfi “videigandi”
vidnamsstudul. Er pa medal annars nefnt ad taka purfi tillit til veduradstedna og til
demis isingar. Vid par adstedur laekkar vidnamsstudullinn mjog mikid. |
honnunarstédlum eru pvi gjarnan sett fram gildi fyrir “leyfilega vidnamsstudla”,
breytilega eftir honnunarhrada. 1 stodlunum er alltaf midad vid ad leyfilegur SFC sé
minni en BFC (BFC = 1,5 til 2,5 steerri en SFC). I pessum stodlum virdast leyfilegir
studlar, fyrir a.m.k. SFC, vera midadir vid isad yfirbord og pvi mun laegri en peir sem
meldust hér 4 blautu yfirbordi. Til demis er i almennum leidbeiningum fra AASHTO
bent 4 ad nota SFC 4 bilinu 0,17 fyrir 30 km/klst hrada og nidur i 0,09 fyrir 120
km/klst hrada, sja heimild [9], og 1 Svipjod er midad vid 0,22 nidur 1 0,12 fyrir sému
hrada..

[ 1j6si ofangreinds er pvi rétt ad mida fremur vid “leyfilega” vidnamsstudla vid
utreikning honnunarhrada hér & eftir.

5. Urvinnsla malinga

Eins og fram kemur hér ad framan, var &kvedid ad nota ekki nidurstédur
vidnamsmelinga til ad reikna honnunarhradann, heldur mida fremur vid laegri studla
og var valid ad nota 0,1. Reiknadur honnunarhradi er p6 harri en svo ad erfitt er ad
nota danska eda franska likanid til a0 flokka beygjurnar. Hugmyndin bak vid likénin,
er ad bera maldan hrada 4 adlegum kafla saman vid reiknadan hénnunarhrada. I
danska likaninu gildir ad ef honnunarhradinn er jafn eda haerri en maldi hradinn, pa
flokkast beygjurnar ekki hattulegar. S¢ hann hins vegar lagri lendir beygjan i
einhverjum hattuflokki, og pvi verri sem munurinn er meiri.

Nidurstodur reiknads honnunarhrada midad vid vidndmsstudul 0,1 eru syndar i t6flu
5-1. Hlutfallid milli melds og reiknads hrada er einnig synt i toflunni. Ef pad er
skodad, sést ad beygjunar milli Brekku og Hraunsnefs og 4 Prengslavegi, eru med
hlutfall haerra en 1. Hin fyrrnefnda med 1,24 en hin sidarnefnda med 1,14.
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Tafla 5-1: Nidurstoour reiknads honnunarhrada mioao vio vionamsstudul 0,1.

Maldur hradi a
Reiknadur adlagum kafla Hlutfallio:
hénnuarhardi (85% hradi)  Meeldur hradi /

Beygja [km/kist] [km/kist] Reiknadur hradi
Milli Brekku og Hraunsnefs 76,1 94,7 1,24
Vid Fornahvamm 109,8 103,3 0,94
A Eyrarbakkavegi 109,8 97,0 0,88
A brengslavegi 89,2 101,4 1,14

6. Nidurstodur, alyktanir, framhald

bad vekur athygli, ad pegar leitad var ad beygjum 4 vegakerfinu i nagrenni viod
Reykjavik, par sem utafakstur er aberandi, kom 1 1j6s ad erfitt var ad finna stadi sem
skaru sig ar. P6 finna megi stadi par sem nokkur 6hopp hafa att sér stad, eru pau ekki
endilega bundin vid sjalfar beygjurnar, heldur einnig naesta ndgrenni peirra.
Hugsanlega koma frekari upplysingar um pessa hluti fram i 6drum verkefnum sem
fengu fjarstudning hja RANNUM arid 2001, til daemis verkefnin “Utafakstur {
dreifbyli”, “Astedur umferdarohappa 4 pjodvegi” og e.t.v. verkefnid “Umferdareftirlit
i dreifbyli”.

Ef beygjurnar, sem valid var ad skoda i pessu verkefni, eru bornar saman kemur i 1j6s
a0 tver peirra eru eins, hvad vardar pverhalla og radius, p.e. beygja vid Fornahvamm
og & Eyrarbakkavegi. Adlaegur hradi ad peim er po6 mismunandi, hann er um 6 km/klst
haerri vio Fornahvamm. Hugsanlega ma skyra pann mun med mun 4 fjarlegd fra
péttbyli. Radius beygju vid Hraunsnef er minnstur og jafnframt pverhallinn. Adlegur
hradi par er legstur, og kann pad ad skyrast af pvi ad vegurinn er nokkud bugdottur a
pessum slodum. Beygjan & brengslavegi sker sig nokkud ur hinum, hvad vardar legu i
landslagi og pverhalli hennar er mestur.

Samkvamt peim athugunum sem hér eru gerdar, kemur i ljos ad i tveimur beygjum, er
maldur 85% hradi 4 adlegum kafla herri en reiknadur honnunarhradi beygjunnar.
Hlutfallid er heldur haerra fyrir beygju vid Hraunsnef en & brengslavegi. Hins vegar
eru adeins merkingar 4 beygjunni i Prengslum. Pad ad pessi beygja er merkt, en
beygjan vid Hraunsnef ekki pé hlutfallid melist haerra par, kann ad skyrast af
umhverfi Prengslabeygjunnar, eda legu hennar i landslagi, pvi ad ef ekid er ttaf par er
hatta 4 alvarlegum afleidingum.

Verkefnishopurinn telur ad nidurstodur sem fengust i pessu verkefni gefi tilefni til
frekari athugunar & pessum malum. Sérstaklega er spurning um hvort skoda skuli
hvad redur merkingum 4 hettulegum beygjum i dag og athuga hvort koma megi a
meiri samreemingu i pvi. I framhaldi af pessu verkefni kemur einnig til greina ad
skoda nanar utafaksturséhopp med tilliti til stadsetningar peirra (i pvi sambandi er
e.t.v. haegt ad nyta nidurstodur annarra verkefna sem nefnd eru hér ad framan). Nefna
ma nidurstodur annars verkefnis sem styrkt var af RANNUM, “Hattulegar beygjur a
pjodvegi 17. Par var éakvedinn takjabunadur i bil notadur til ad skra “edli”
mismunandi beygja. Liklega er vaenlegt ad nyta pennan binad til ad skoda beygjur og
sarm@&ma merkingar peirra ut fra pvi. Verkefnishopurinn telur hins vegar ekki
timabaert ad velja ur beygjur nlna, til ad merkja sérstaklega og kanna pannig ahrif
peirrar adgerdar.

10



Hradamerkingar a hattulegum beygjum i vegakerfinu

Heimildir:

[1]

2]

[3]

[4]

[3]

[6]

[7]

[8]

[9]

M.A. Nielsen, P. Greibe, L. Herrestedt: “Signing and Marking of Substandard
Horizontal Curves on Rural Roads — Main Report”, Danish Road Directorate,
Report no. 157, 1999.

M.A. Nielsen, P. Greibe, B. la Coure Lund: “Signing and Marking of
Substandard Horizontal Curves on Rural Roads — Documentation Report”,
Danish Road Directorate, Report no. 163, 1999.

L. Herrestedt, P. Greibe: “Afmarkning af horisontale vejkurver i dbent land”,
Dansk vejtidskrift, nr. 5, 2000.

Umferdarslys 1991-1995. Slysakort. Sudurland. Vegagerdin, detlanadeild,
desember 1999.

Umferdarslys 1991-1995. Slysakort. Vesturland. Vegagerdin, detlanadeild,
desember 1999.

Umferdarslys 1996-1999. Slysakort f. Sudurland, Vegagerdin, detlanadeild,
outgefin drog.

Umferdarslys 1996-1999. Slysakort f. Vesturland, Vegagerdin, daetlanadeild,
outgefin drog.

Sigurdur Orn Jonsson: “Skid Resistance Measurements in Iceland — aspects and
implementation”, Master thesis project, Danmarks Tekniske Universitet og
Vegagerdin, mars 2000.

Fred L. Mannering og Walter P. Kilareski: “Principles of Highway Engineering
and Traffic Analysis — Second Edition”, John Wiley and Sons, Inc., 1998.

11



	Skýrsla nr. 02-04
	Þórir Ingason
	Keldnaholti, nóvember 2002

	Samantektarblað.pdf
	Dreifing

	Hraðamerkingar á hættulegum beygjum skýrsla 2. útgáfa nóv 2002.pdf
	Inngangur
	Bakgrunnur
	Framkvæmd verkefnisins
	Hættulegar beygjur fundnar
	Hraðamælingar
	Viðnámsmælingar

	Niðurstöður mælinga
	Niðurstöður hraðamælinga
	Niðurstöður viðnámsmælinga

	Úrvinnsla mælinga
	Niðurstöður, ályktanir, framhald


